9
= Dingcrion,

= ”
T0RE D sEpyice, l\_60'

s Signaux etexcentriques des bifurcations da

B aniexes chemin de fer de Braine-le-Comie a Gand,

aux stations de Braine-le-Comtc, Enghien,
Grammont ¢t Melle. — Emplacements et
instructions relatives a la mancuvre de
ces appareils.

Le 26 Février 1867.
1° STATION DE BRAINE-LE-COMTE.
Bifurcation des lignes de Bruxelles et de Gand.

Les signaux & distance et disques d’arrét renseignés au plan n° 1
Ci-joint, sont destinés a fermer :

A el a, la voie d’arrivée de Braine;

B et b, la voie d’arrivée de Gand ;

C el ¢, la voie d’arrivée de Bruxelles.

Dans leur position normale, tous ces signaux et disques sonl &
Parrét.

Ils ne peuvent étre ouverts qu'exceplionnellement et pour liyrer
passage a des (rains ou machines,

Le disque b ne peul en aucun cas et sous aucun prétexte, étre
ouyert en méme temps que le disque e.

Le disque a ne peut étre ouvert en méme temps que le disque
b que pour livrer passage a des trains ou machines se dirigeant
vers Gand.

En arrivant a portée du signal A, les trains ou machines se
dirigeant vers Gand siflleront trois coups allongés pour indiquer
qu'ils demandent passage & gauche. Les trains ou machines se
dirigeant vers Bruxelles sifileront deux coups allongés pour indi-
quer qu'ils demandent passage & droite. Le garde-excentrique ne
l1évera le contre-poids de l'excentrique D, pour livrer passage
dans la direction de Bruxelles, quaprés s'étre assuré que le disque
b (Gand) est bien fermé,

En vue des signaux A, B, C, les (rains ou machines régleronl
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leur marche de fagon & pouvoir Parréter auy disques a, b, ¢ >
ceux-ci étaient tournés i Farrét, T
Un poteau indicateur sera placé au point on les machinis
seront tenus de sifiler. 1
Les signaux A distance 4, B, G, répient toujours les indic
tions des disques d'arrét a, b, c. S
Toutelois, lorsqu'un train qui se présente deyant un Slgljdhc
distance & Farrét est arvété ou a suflisamment ralenti sa nm: Crré;
€L quil w'existe aucun obstacle entre ce signal ct le disque dl"llissc
corvespondant, le signaleur eflace le signal a tlisunnccf'l"‘“l A
dvancer le train jusquiau disque d'arrét, et referme le SIgM
distauce aussitdt que le train entier ' dépassé. D est
Dans sa position normale, Fexcentrigue & contre-pointe
Lonjours ouvert sur la voie de gauche.

%° STATION D'ENGHIEN.

aine-
A.— Bifarcation des ligues de mal et de BF

t« au plan
Les signaux & distance et disques d'aprt renseignés U |
n® 2 ci-joint sont destinds i fermer -
H et h, fa voie darrivée de Hal ;
B el b, la voie d'arrivée de Braine;
&, 1 voie de départ de 1a station d'Enghicn. &

oY . . a1 disques SOD
Daus leur position normale, tous ces signaux el disqu
l'arvét.

< Jivrer

15 ne peuvent étre ouverts qu'exceptionnellement et poU! i
bassage & des trains ou machines. soxle

LLé disque b ne PEUL en aueun cas et sous aucun prete?
Ouvert en méme temps que le disque h, , disque

Le disque s’ ne peut éure ouverl en méme temps quglb ivigeal
que pour donner passage i des trains ou machines se
vers Hal, vl & dirls

En quittant a0 station d'Enghien, les traius ou muchllntb R (Iu'ils
geant vers Hal siffieront trois coups allongés pour indlqllc_‘_i 0al
demandent passage 4 gauche. Les v e

oLre

ains ou machines se d
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vers Braine siflleront deux coups allongés pour indiquer qu'ils
demandent passage A droite. Le garde-excentrique ne levera ie
contre-poids de I'excentrique £/, pour livrer passage dans cette di-
rection, quiaprés s'étreassuré que le disque/ (Hal) est bien fermé.

En yue des signaux H ct B, et au sortir de la station d’Enghien,
vers la bifurcation, les trains ou machines régleront lear marche
de facon & pouvoir sarréler aux disques &, b el s, si ceus-ci
Elaient tournés A larrét.

Un poteau indicateur sera placé au point olt les machinistes
seront tenus de sifiler.

Aucun des deux disques d'arrét £ et b ne pourra élre ouvert, si
le maitre-disque de la station d'Enghien est & Iarrél.

Les signaux a distance H et B réptleut toujours les indications
des disques d’arrét 2 el b.

Toutefois, lorsqu’un train qui se présente devant un signal a
distance 2 l'arrét est arrété ou a suflisamment ralenti sa marche,
et qu'il n'existe aucun obstacle entre ce signal et le disque darrét
correspondant, le signaleur efface le signal a distance, laisse
avancer le train jusqu'au disque d'arrét, et referme le signal & dis-
tance aussitot que le Lrain entier I'a dépassé.

Dans sa posilion normale, I'excentrique & contre-pointe E' est
loujours ouvert sur la voie de gauche (Hal).

B. — Rifarcation des lignes d'Ath ct de

Grammont,

Les signaux & distance et disques d'arrét renseignés an plan
n® 2 ci-joint sont destinés i fermer :

A el a, la voic d’arrivée d’AlLh;

G et g, la voie d'arrivée de Grammont;

s, la voie de départ de la station ’Enghien.

Dans leur position normale, tous ces signaux et disques sont a
Iarrét.

Ils ne peuvent étre ouverls quiexceplionnellement et pour livrer
passage A des trains ou machines.

Le disque g ne peul en aucun cas et sous aucun prétexte étre
ouvert en méme temps que le disque a.
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Le disque s ne peut étre ouvert en méme temps que le disqu® i
que pour donner passage a des trains ou* machines se dirigean!
vers Ath. iri

En quittant la station d’Enghien, les trains ou machines $¢ d','.'l'
geant vers Ath sifleront trois coups allongés pour indiquer quils

s . . iriges [][
demandent passage i gauche. Les (rains ou machines s¢ d”'go?ih
rquite

vers Grammont sifleront deux coups allongés pour indiqueé 4
demandent passage 4 droite. Le garde-excentrique ne Jevera “;
contre-poids de I'excentrique E, pour livrer passage dans cctcl
dernitre direction, qu'aprés s'étre assuré que le disque @ (Ath) &
bien fermé.

En vue des signaux A et G, et an sortir de la slatior
vers la bifurcation, les trains ou machines régleront leur ‘“]
de facona pouvoir sarréter aux disques a, gel s, si ceus-c! ¢
tournds a I'arrét,

Un potean indicateur sera placé au point oit les mac
seront tenus de siffler. :

Aucun des deux disques d'arrét a et ¢ ne pourra étre ouverts
le maitre-disque de la station d'Enghien est A I'arrét.

Les signaux & distance A et G répitent toujours les in
des disques d'arrél a et g,

Toutefois, lorsqu'un train qui se présente devanl !
distance & Farrét est arrété ou a suffisamment ralenti sa ""', e
et quiil n'existe aucun obslacle entre ce signal et le disqueé d H!L.c
correspondant, le signaleur efface e signal a4 distance: ““%..,
avancer le train jusqu’au disque d'areét, et referme le signal L
lance aussitot que le train entier I'a dépassé.

: d'Enghie?
arc 1€
("IiC"

inistes
si

. s
\dication

e i)
m sign?
['Cllc’

+ ast
354 i s
[?aus S& position normale, I'excentrique i conlre-pointe £
loujours ouvert sur la voie de gauche (Ath).,
3° STATION DE GRANMVIONT.
A. Bifarcation des lignes d'Ath ot de Brain®
an

Les.si.gfnaux A distance et disques d'arpdt renseignés at pl
n° 3 ci-joint sont destinds 3 fermer :
A el a, la voie d'arrivée d’Ath ;
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B el b, la voie d’arrivée de Braine ;

8, la voie de départ de la station de Grammont.

Dans leur position normale, tous ces signaux el disques sont a
I'arrét,

[ls ne peuvent étre ouverts qu'exceptionnellement et pour livrer
passage a des trains ou machines.

Le disque @ ne peut en aucun cas et sous aucun prétexte élre
ouvert en méme tewmps que le disque b.

Le disque s ne peut étre ouvert en méme temps que le disque
b, que pour donner passage a des trains ou machines se dirigeant
vers Braine.

En quittant la station de Grammont, les (rains ou machines se
dirigeant vers Braine siflleront Lrois coups allongés pour indiquer
quils demandent passage & gauche; les trains ou machines se di-
rigeant vers Ath sifileront deux coups allongés pour indiquer qu'ils
demandent passage & droite.

Le garde excentrique ne lévera le contre-poids de I'excentrique
E, pour livrer passage dans celte direction, qu'aprés s'étre assuré
que le disque b (Braine) esl bien fermé.

En vue des signaux A et B, et au sortir de la station de Gram-
mont vers la bifurcation, les (rains ou machines régleront leur
marche de facon & pouvoir s'arréter aux disques a, b el s, si
ceux-ci élaient tournés i larrét.

Un poteau indicateur sera placé au point oit les machinistes
seront lenus de siffler.

Aucun des deux disques d’arrét @ et b ne pourra étre ouvert, si
le mat-sémaphore de la station de Gramment est a I'arrét.

En attendant I'établissement du mat-sémaphore, ces indicalions
seront remplacées par celles d'un signal & distance & établir pres
de la bifurcation el & manceuyvrer de la station.

Les signaux A distance A et B lépuenl toujours les indications
des disques d’arrét a et b.

Toutefois lorsqu’un train qui se présente devant un signal &
distance A 'arrét, est arrété ou a suffisamment ralenti sa marche,
et qu'il n’existe aucun obstacle entre ce signal et le disque d'arrét

correspondant, le signaleur efface le signal a distance, laisse
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avancer le (rain jusqu'au disque fi'zu'rc'ét c} r(?fe'rme

distance aussitol que le train enlier l' A depaslsc.l )
Dans sa position normale, l’cxccnmquc. a contr

toujours ouvert sur la voie de gauche (Braine).

: a
le signal

7 esl
-pointe E ¢

et de
E. — Bifarcation des lignes de Fiellc

Denderlceuw. an

s gs an pl
Les signaux 3 distance et disques d’arrét renseignes
1° 4 ci-joint sont deslinés A fermer :
M et m, la voie d’arrivée de Melle:
D el d, la voie d’arrivée de Denderleeuw ;
G et g, la voie d'arrivée de Grammonl: ‘ s
Daaos lenr position normale, Lous ces signaux et dis :
Iarrét, . ot jivre!
Is ne peuvent étre ouverts (i’exceptionnellemen
passage & des trains ou machines. pary 2
Le disque m ne peut en aucun cas el sous auc
¢lre ouvert en méme temps que le disque d. S disque
Le disque ¢ ne peul étre ouverl en méme lcm‘ps fl“_c (
M que pour donner passage  des trains ou machines S
vers Melle.

a
ues sont

l’nl‘élcxle

jirigea”

7 . ~5iee
wchines

En quittant la station de Grammont, les (rains ou l”'- imlhl‘“‘"'
dirigeant vers Melle sifleront Lrois coups allongés p”".l hines s€
quils demandent Passage & gaache; les trains ou m-l(':g pou!
dirigeant vers Denderleeuw sifileron deux coups allons®
indiquer quwils demandent passage a droile. mh ,cmri(!“v

Le garde—vxccnirique ne levera le contre-poids de 'exc “m”_i.,;
E, pour liveer PAssage a des trains dans cette direction. 4
s'élre assupe que le disque m (Melle) est bien fermé. ,'.n‘l(ll"-’“':

En vue des signaux M, p, G, les trains ou machines “7 g, °
lenr marche de fagon & ponvoiy sarpéler aux disques M, ¢
Ceux-ci élaient tournés 3 Parrér, chistes

Un potean indicateyy SEra placé au point on les ajasihe”
Seront tenus de sifiey.

31t
Auvennides deyy disques d'ane >
sitle signal X, qui défend P'epyy
a larrét,

ik “H“(
Lm et d ne pourra €L {8
’ 3 T iy
ee de la station de Grammon
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Les signaux & dislance M, D, G, réptlent Loujours les indica-
tions des disques d'arrét m, d, g.

Toulefois, lorsqu'un train qui se présente devant un signal i
distance A l'arrét est arrété ou a suffisamment ralenti sa marche,
el qu'il wexiste aucun obstacle entre ce signal el le disque d'arrél
correspondant, le signaleur efface le signal & distance, laisse
avancer le train jusqu'an disque d’arrét, et referme le signal & dis-
lince aussilot que le (rain entier I'a dépassé.

Dans sa position normale Pexcentrique i contre-pointe B’ est
lonjours ouvert sur la voie de gauche. (Melle).

4° STATION DE MELLE.

Bifarcation des lignes de Braine et de BMalines.

Les signaux 2 distance ct disques d'arrét renseignds au plan
ne 5 ci-joint sont destinés & fermer :

B et b, la voie d'arrivée de Braine;

W et w, la voie d'arrivée de Welleren;

s la voie de départ de la station de Melle.

Dans lenr position normale, tous ces signaux el disques sonl
a larrét.

Ils ne peuvent étre ouverts gu'exceptionnellement et pour livrer
passage & des trains ou machines.

Le disque b ne peut en aucun cas et sous aucun prétexte étre
ouvert en méme temps que le disque w.

Le disque s ne peut étre ouverl en méme temps que le disque
w que pour donner passage A des trains ou machines se dirigeant
vers Welteren.

En quittant la station de Melle, les trains ou machines se diri-
geant vers Welteren siflleront trois coups allongés pour indiguer
qu'ils demandent passage & gauche; les trains ou machines se diri-
geant vers Braine sifileront deux coups allongés pour indiquer
qu'ils demandent passage & dvoite. Le garde-excentrique ne leyera
le contre-poids de I'excentrique E, pour livrer passage dans cette
direction, quaprés s'élre assuré que le disque w (Wellteren) esl
bien fermé.
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En yue des signaux B et W, et au sortir de la station de Melle:
vers la bifurcation, les trains ou machines régleront leur malchc
de facon a pouvoir s'arréler auy disques b, w el s, Si ceux-Ct
élaient tournés a l'arrét,

Ub poteau indicateur sera placé au point ou les machinistes
seronl tenus de sifiler.

Les signaux & distance B et W répbtent toujours les ind
tions des disques b et w,

Toutefois, lorsqu'un (rain qui se présente devant up snvmlc
distance & l'arrét est arrété ou a sufisamment ralenti s nnlCF:-éll
el qu'il n'existe aucun obstacle entre ce signal et le disque dlilﬁse
correspondant, le signaleur efface le signal & distance, ‘«v-n.
avancer le train jusqu'au disque d'arrét, et refermé le Sl&

a distance aussitot que le train entier I'a dépassé. e

Dans sa position normale, I'excentrique a contre-point® =
loujours ouvert sur la voie de gauche (Welteren).
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UL e 5 . . se[]]enl‘
Les prescriptions du présent ordre seront rigouret

servées. T 55 dv
L'ordre de seryice n° 6 de 1863 et J'ordre spécia _

18 janvier 1867 sont rapportés.

Le Directeur 0‘”‘"“ ’
FASSIAUX-
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